
Professionele reiniging van het brandstof- 
en aanzuigsysteem met JetClean Tronic II 
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Moderne motoren werken met uiterst precieze componenten die 
perfect op elkaar zijn afgestemd. Dit zorgt voor een optimale brand-
stofverbranding onder de meest uiteenlopende omstandigheden  
om zo min mogelijk schadelijke stoffen uit te stoten. Een veel- 
gebruikte methode om de uitstoot van schadelijke stoffen verder  
te verminderen en tegelijkertijd het rendement van de verbrandings-
motor te verhogen, is om de brandstof rechtstreeks in de verbran-
dingskamer in te spuiten. 

Dit wordt “interne mengselvorming” genoemd. In tegenstelling tot 
oudere motorgeneraties, waarbij de brandstof vlak voor de inlaatklep 
van de cilinder wordt ingespoten (“externe mengselvorming”), kan 
bij de variant met directe inspuiting de brandstof nauwkeurig worden 
gedoseerd en zo nodig meerdere keren achter elkaar worden  
ingespoten. Hiermee kan het brandstofverbruik en dus de uitstoot 
van schadelijke stoffen zo laag mogelijk te houden.

Voordelen van reiniging van  
het brandstof- en aanzuigsysteem:
l	� lager brandstofverbruik en minder uitstoot  

van schadelijke stoffen
l	 lagere reparatiekosten
l	 verlengde levensduur van de motor
l	� de reiniging omvat drie systeemonderdelen  

in één handeling
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JetClean Tronic II: 
één apparaat, twee toepassingen

2e Probleem: 
Verontreinigingen van het aanzuigsysteem
Een ander probleem van direct ingespoten benzine- en 
dieselmotoren is dat reiniging van het aanzuigtraject 
ontbreekt terwijl dat op verschillende manieren veront-
reinigd raakt. Enerzijds via terugstromende uitlaatgassen 
door klepoversnijding of carterventilatie (afzettingen op de 
inlaatkleppen), anderzijds door de uitlaatgasrecirculatie. 
Deze verbinding van uitlaat- en aanzuigcircuit veroorzaakt 
enorme afzettingen aan de aanzuigzijde van de motor. 

Aangezien er hier echter geen brandstof is om de afzettingen 
te verwijderen, zoals bij oudere motorgeneraties het geval is, 
groeien deze afzettingen laag voor laag. 
De daaruit voortvloeiende problemen zijn talrijk – te  
beginnen met een volledig vervuild aanzuigcircuit,  
via een defecte uitlaatgasrecirculatieklep en slecht 
sluitende inlaatkleppen en het daarmee gepaard gaande 
compressieverlies, tot zelfs motorschade.
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Close-up van de inlaatkleppen (boven) en  
de aanzuigbuisklep (onder).

Close-up van een common-rail injector.

1. Probleem:
verontreinigingen in het brandstofsysteem
Tijdens elke verbranding raken diverse onderdelen van het 
injectiesysteem verontreinigd. Hoe moderner de motor, 
hoe gevoeliger de systemen reageren op verontreinigingen 
en hoe groter de problemen die zich voordoen. Bijvoor-
beeld, bij directe brandstofinjectie is het noodzakelijk dat de 
betreffende injector (benzine of diesel) toegang heeft tot de 
verbrandingskamer. Dat betekent dat de gevoelige sproei-
kop permanent contact heeft met uitlaatgassen (o.a. roet). 
Afhankelijk van rijstijl en brandstofkwaliteit ontstaan er snel 
afzettingen op de brandstofinspuitopeningen op de kop van 
de injector. Hierdoor kan de ingespoten brandstof niet meer 
optimaal mengen met lucht, wat leidt tot een toename van 
het verbruik en een daaruit voortvloeiende toename van 
de uitstoot van schadelijke stoffen. Naarmate het proces 
vordert, ontstaan er meer verbrandingsresten zoals bijv. roet, 
die de kleine inspuitopeningen verder verstoppen. Dit leidt  
tot een nog slechtere verbranding, of zelfs het verstoppen 
van de injector of het uitvallen van het systeem, met dure 
reparaties als gevolg.
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JetClean Tronic II: 
onze verbeterde probleemoplosser
Oplossing: Reiniging van de systemen
Om de twee beschreven problemen efficiënt en  
trefzeker op te lossen, hebben wij een reinigingsapparaat 
ontwikkeld dat uniek is in kwaliteit, gebruik en werking:  
de JetClean Tronic II. 
Deze doorontwikkeling van de vorige JetClean Tronic 
maakt het mogelijk om het brandstof- en aanzuigsysteem 
met slechts één apparaat te reinigen.

Brandstofsysteemreiniging
Met behulp van onze Pro-Line JetClean benzine- of  
dieselsysteemreiniger worden de injectoren grondig 
gereinigd.

Aanzuigsysteemreiniging
Met behulp van onze Pro-Line JetClean aanzuigsysteem-
reiniger benzine of diesel, verwijdert de JetClean Tronic II 
razendsnel wat zich in de loop van maanden heeft afgezet. 
Dit verloopt helemaal autonoom na aansluiting van het 
apparaat. 

Opmerking: de JetClean Tronic II mag alleen worden  
gebruikt met onze speciaal hiervoor ontwikkelde  
Pro-Line JetClean-additieven. De additieven voor benzine-
systemen zijn blauw gekleurd om verwarring te voorkomen 
bij restvloeistof in de JetClean Tronic II tank.
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Optioneel verkrijgbaar:
JetClean Tronic II TD ASR met persluchtaansluiting
Art.-nr. 29067

De JetClean Tronic II TD ASR tankdop met persluchtaansluiting, speciaal 
ontwikkeld voor aanzuigsysteemreiniging, is bij sommige verbrandings- 
motoren nodig om bij te geringe aanzuigonderdruk de reinigingsvloeistof via 
de meegeleverde apparatuur in het aanzuigsysteem in te brengen. Hierbij 
JetClean Tronic II TD ASR met perslucht onder druk gezet.

01	 �Eén apparaat voor twee toepassingen. Er kunnen gelijktijdig 
een brandstofsysteem en een aanzuigsysteem worden 
gereinigd.

02 	�Kwaliteit Made in Germany. Het apparaat is ontwikkeld 
en gefabriceerd in Duitsland en is CE-goedgekeurd. 

	
03 	�Behuizing en tanks zijn gemaakt van hoogwaardig RVS.

04 	�Actieve koeling van behuizing en medium om de vorming 
van dampbellen te voorkomen. Om veiligheidsredenen 
klinkt er een continue waarschuwingstoon wanneer het 
medium een temperatuur van >50 °C bereikt. Tegelijkertijd 
gaat het rode controlelampje op het apparaat branden.

05 	�Om te voorkomen dat de motor "droogloopt", klinkt er 
een continue waarschuwingstoon als het vulpeil in de 
additieftank ca. 250 ml is en het blauwe controlelampje 
op het apparaat gaat tegelijkertijd branden.

06 	�Drukregelaar in plaats van bypass-smoorventiel. De 
pomp past de druk automatisch aan zodra het voertuig 
meer of minder vermogen nodig heeft. De maximale 
werkdruk is 6,5 bar. De drukregelaar kan worden  
gebruikt om de druk in het apparaat na de reiniging  
volledig af te laten. Dit biedt extra veiligheid.

07 	�Aansturing via de startaccu van het voertuig (12 Volt). 
Het reinigingsproces is daardoor niet locatiegebonden 
en de jaarlijkse DGUV-inspectie (Deutsche Gesetzliche 
Unfallversicherung, DGUV) vervalt.

08 	Krachtige pomp met max. 120 l/u debiet.

09 	�De hoogwaardige manometer heeft een drukweergave 
tot 10 bar.

10	� Normaal verkrijgbaar brandstoffilter met een  
filterfijnheid van 3-5 μm. Een meegeleverde afsluitplaat 
met bout om het gedemonteerde benzine- of diesel-
brandstoffilter af te sluiten.

11 	�Uitwendig gemonteerde, gemakkelijk afleesbare  
vulpeilindicatie.

12 	�Afzonderlijke tank voor het reinigen van het  
aanzuigcircuit.

13 	�Eenvoudige aanpassing aan het voertuig met speciale 
adapters.

14 	�Ook geschikt voor bedrijfsvoertuigen,  
landbouwmachines, bussen en motorfietsen.

15 	�Adaptersets van het vorige model kunnen nog steeds 
worden gebruikt.

16 	Uitgebreide bedieningshandleiding.

17 	Beide tanks kunnen volledig worden geleegd.
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